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Av ertissement

Toute utilisation en tout ou partie de ce rapport et/ou de ces données doit faire
r ®f ®r ence ° LigdAiTr.

Li gbdAir ne sauepoarirgsporisdble des évenements pouvant résulter de

I6|nterpr®tat|on et/ ou | dutilisation des infor ma
Glossaire

AASQA: Association Agr ®®e de Surveillance de | a Q

ADMS : Atmospheric Dispersion Modelling Sys  tem

ASPA : Association Agr ®®e de Surveigpolrdanrégon de | a

Alsace

CITEPA : Centre Interprofessionnel Techni q&tades ddé la Pollution

Atmosphérique

COPERT : COmputer Program to calculate Emission from Road Transport

ESMERALDA : EtudeS Mul t i R®gi onALes Der ®b5 6 At emo sdpeh r @ ®t |

coll aboration de 9 Associations Agr ®®es de Surve

GSP : Grande Source Ponctuelle

HPS : Heure de Pointe du Soir

NO,: dioxyde ddazote

OCARINA : Outil CARtographi que INterrégional del a qual i t® de | 6AiIT
PL : Poids Lourds

SCOT : Schéma de COhérence Territoriale

SIG : Syst me dolnformation G®ographique

SNAP : Selected Nomenclature for Air Pollution

SYMULOASYRst me de Mod®lisation Urbaine de | a qua
TGAP : Taxe Générale sur les Activités Polluantes

TMJA : Trafic Moyen Journalier Annuel

VP : Véhicules Particuliers

VUL : Véhicules Utilitaires Légers
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| ntroducti on et cadr e d:¢

Dans le cadre du projet de requalification du boulevard Jean Jaures a u niveau de la

tr®mi e, |l a ville doabArpbduRréaliser ure étede | Isur led effe® deilag 6

modi fication de cet am®nagement sur | a qualit® d
Pour r®pondr e ° cette de maeoxdsmul ationsgndmériqgues a r ®al i

décrivantles concentrations du dilavantdiapred @satavaixe dé¢ NO
requalification du boulevard Jean Jaures. Chaque simul ation est r®al.

annuell e, afin dodestimer | es ¢ qunserenhdirecterhentons annu
comparées a la valeur limite annuelle de ce polluant en tout point de la zone

do®t.ude

Les effets positifs ou négatifs de cet aménagement, sont mis en évidence sur la zone

do®t udel,0 aicdrgraghie s représentant les écarts entre les concentrations
obtenues avan t et apres les travaux.

1Le dioxyde db6azote est consid®r® comme |l e principal pol |l ua
Ses concentrations dans | 6air ambiant sont r ®gl ement ®es (ar
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| & Méthodologie et

|01 Méthodologie

La présente étude est
Modelling System) adapt ® au cal cul des concentenmniltduons
urbain (annexe 2).

Ce mod"™

de Tours ( http://static.ligair.fr/urbanair/tours/
qualit® d4dwer
orléanaise ,

Oair S

| e
ur

est utilis® par

données primaires utilisées

réalisée avec le modéle ADMS Urban (Atmospheric Dispersion

LigdbAir pour |

cartographie doéindice Atmo (figure 1) ou

[
la i des di en dioxyde d'azote rencontrés sur Orléans pour la journée du jeudi 09/12/2010.

Sous-indice en NO,
valeur hor du jour
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[Cette carte repré:

faltérer la fonction
bronches aux infections microbiennes.

Le dioxyde d'azote provient des ions de ion (centrales é )etde la routiére La ion routiére est
factuellement Ia principale source d'émission en Alsace. Le NO2 intervient dans le processus de formation d'ozone dans Ia basse atmosphére.ll peut

Chez les enfants il peut augmenter Ia sensibilité des

une hyps que chez I

|AVERT

T:Ces graphi il une sortie brute des outils de élisation et doivent étre idérées comme teiles; elles NUMTECH

Ine constituent qu'un des paramétres analysés par les prévisionnistes de LIGAIR pour établir leur prévision de Ia qualité de I'sir.

du

a pro®vi
es aggl o mp:r/saaticiligainfgurbahdir@nebn®a n s )(et

). Les résultats des prévisions  de la
ldead rdeux aggl om®r ations et en
sont directement mis a la dispos ition du public sous forme de

part.

de conc

Figure 1 : Exemple de c artographie de sous-indice NOomi s en | igne sur | e site de Ligbd
pour | 6aggl can@seati on or |

En mo d e di agnostic et expertise, Li gbAir ut il
urbaine «SY MU AIR e dont l e ciur de cal cuWkbane $ds | e mo
concentrations délivrées par la plateforme S YMUL 6 Asl oRn t la r®sultante
ensembl e ractdods physieo -chimiques. Exi geant ai nsi I 6al i ment
pl ateforme déun grand nombre de donn®es pri mai.l
| 6 ®t at de | dat mosph re pendant la p®riode de | a

des rues présentesdanslazon e do®t ude.

-2 Données générales ddentr ®e du

Il y a
e Les

3

donn®es

mod | e

grandes cat®gories de donn®es dodentr ®es

g®ographiques

configuration des rues )
e Les données météorologiques (direc tion et vitesse du vent, température,
hauteur de couche limite, etc. é )

(d®finition de

LigréAi
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http://static.ligair.fr/urbanair/orleans/
http://static.ligair.fr/urbanair/tours/

e Les donn®es d dir®lustridles,i o résdentielles/tertiaires, trafic
routier é ).

Acela,sbajoute aussi | a, apt@emdntu Wit @ muardité defpollatidn
importée des z ones limitrophes.

Le schéma de la figure 2 décrit le systeme de modélisation dans son ens emble avec
ses donn®es ddent.r®e et de sortie

résidentielles/tertiaires

Emissions
résiduelles
Cadastre

T

— Météorologie
? T Pollutionde fond

Figure 2 : Schémadu syst me de mod®Il iUshant i on do6ADMS

Configuration de rue

1-2-1) Les données géograph igues

Compte tenu du carac tére essentiellement
local du pol l uant ®tudi ®, |;Z,
NO,, lataille de | a azé&én
choisie comme un rectangle de 1100 sur
1400 m centrée sur le boulevard Jean
Jaures (figure 3 , Zone A).

Afin de tenir compte des influences
périphérig ues, les émissions prises en
compte sont localisées dans un e plus
vaste zone rectang ulaire de 2000 sur 2500

m (figure 3 , Zone B).

Figure 3 :  Z o nmaissiodnde® bleu
etzone d 0 ®dnuwedte
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Surcette zone dol®e udel i ef n & e(enviropld s dardénivgléiedtre la

Loire etle nord de la zone ),cequipermet ,afin ddall ®ger aussde | e ten
ne pas tenir compte de la topographie pour le calcul météorologique et de

dispersion .

Par contre, la pente de certainesrues ( j u s q pli de 3%) a été introduite dans le

calcul des émissions  car celle -ci peut jouer un réle non négligeable

La configuration de la rue est un élément important pour le calcul au plus prés des
concentrations des polluants notamment dans le réle aggravant jo u® par | daspec
canyon de certaines rues.

Pour chaque rue , le nombre de voie s, la largeur, la pente, la hauteur des batiments
adjacents ont été pris en compte . Ces informations sont issu es de la BD Topo de
| 61 GN et confirm® par | aeGuoogleEadhes i mages i ssues d

Dans le cadre de cette étude, les deux simulations sont réalisées avec les mémes

données géographiques sauf pour les rues dont la configuration sera changée

comme cdest l e cas du Jawes.| Peur @as d rued,eles rsimulations
tennentcompte de | 6®vol ution des configurations.

1-2-2) Les données météorologiques

Afin de permettre le calcul de la dispersion des polluants, le modéle ADMS a besoin
comme donn®es ddentr®e ddédun certain nombre de p
la direction et la vitesse du vent , la température , les précipitations mais aussi des

param tres caract®risant | 0®t at di spersi f ou
| 6at moshbk ctdoi x des donn®es m®t ®orol ogiques sdbe
modéle MM5 (annexe 3) quioffr e | avdaent d®er i re | 0®t at de | 0a:
plusieurs niveaux et de fournir entre autres deux parameétres important s: la

hauteur de couche de mélange et la longueur de Monin -Obhukov. Ces 2 grandeurs

per mettent de caract ®ri serat des basses cpuch® des ®me n t

| 6at mos plhrdes s us du sol et d®crire ainsi I 6i nt

atmosphérique des polluants.

Dans le cadre de cette étude, les données météorologiques utilisées sont celles de

| 6ann®e 2009 pour | e sPardomséquens liesmieventiels céoags. des
concentrations calculées avant et aprés travaux, ne peuvent pas étre attribués aux
conditions météorologiques.  Les statistiques de ces données ainsi que |  a rose des
vents sont présentés en annexe 3.

1-2-3)Lesdonnée s d 6 ®mi ssi ons

Chagq
d

e s
et i nf

u mul ation tient compte de edzénemndsGe@ebu e de s
Oi u

[
|l uencesAetB).gure 3, zone

Les sources do®mi ssdengd disoweéntiasisruee de Li gdAiTr
référence 2005.

Elles correspondent aux émissions issues du secteur résidentiel (chauffage et
production ddédeau chaude sanitaire), secteur tert
secteur routier.
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Pour le secteur industriel, a ucune Grande Source Ponctuelle (GSP) soumise a la

TGAP (Taxe Générale sur | es Activit®s Polluantes) ndest i
La chaufferie urbaine de la  SODC est la plus proche mais elle est situé e en dehors

de | a zone do®tude

Pour le secteur résidentiel/tertiaire, les émissions ont été introduites sous f orme de
sources volumigues dans ADMS. La taille de la maille a été réduite a 500 m afin de
repr®senter l a finesse de | © ocette uaplea tlei 5 m d e s zon

correspond a la taille des petits ris en centre -ville) et la hauteur du volume a été
défini e comme la hauteur moyenne (valeur supérieure & 3 m) des batiments
contenus dans la maille issu e de la BD Topo. Il a été généré 24 sources volumiques
émettrices dont la hauteur varie entre 3 et 15 m avec une moyenne de 9 m.

Enfin, le reste des émiss i ons de polluants issus des autres
autres que le secteur routier, a été pris en compte de facon globalisé e dans des
mailles de 500 m de coté. Les donn®es sont i ssues de | d8inv
par LigdAir pour te@a0b (Rapportc elnventlife ®esemissions en

région Centre Année 2005 e t ® ®chargeabl e D |
http://www.ligair.fr/publication -et-outils -pedagogiques/inventaire -des-emissions ).

A | 0excadep Emissions d ues au secteur routier, les émissions de S autres
secteurs sont inchangées entre les simulations avant et aprés travaux. Les
émissions du secteur routier ont été recalculées pour chaque simulation en tenant

compte des modifications susceptible s de modifier le trafic et son intensité entre

| 6®Bat uel et | 6 ®t at Cesarmodifications somat vdétaillges dans le
paragraphe Il du présent rapport.

1-2-4) La pollution de fond

Dans le systéeme de modélisation, il faut aussi introduire une concentration de fond
apparaissant en intrants dans la m asse dbéair arrivant aux bords

Les ®mi ssi ons de polluants g®n®r ®s sur I a Z o0
concentration de fond. Il est donc bien évident que cette concentration de fond est

indispensable pour la plupart des pol luantscomm e | e di oxyde ddazote en
dont la concentration en un lieu donné ndest pas enti erparnesnt g®n
®mi ssions | ocales mais d®pend aussi de | a charge
initiale.

Dans cette étude, le choix a été fait , de prendr e comme base de concentration de

fond d e s o0 xy de spoudchanuze déure, la moyenne des concentrations de fond
prévues par la plateforme ESMERALDA des communes situées aux 4 points
cardinaux de | daggl om®r at i oA cetternho@ane a mnogseavons ajouté 2
pug/m 3 issus du calage du modéle sur la moyenne annuelle  mesurée a la station
Gambett a d.eCetleicapdertriation de fond est maintenue constante entre les
deux simulations.
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Il & Méthodologie de calcul des émissions sur la zone
d o ®t u dleoulelard Jean Jaurés

Il -1 Méthodologie dans la situation actuelle

lesecteur routier est " | 6origine ddéune grande
polluants primaires , dont le NO».

II-1-1)Les donn®es ddoBligress si on s

I1-1-1-a Création des sourc es routieres

Avant de pouvoir calculer les émissions routiéres, il faut créer ces sources en les

dessinant d 6 a p latatde TRONCON_ROUTES dans BD Topo  version 1.

Il est nécessaire de les redessiner car les sources routieres dans ADMS doivent étre
uniqu ement des segments droits et leur création doit tenir compte de

| environnement ext®rieur (comme | a pr®sence de
de rue canyon) ce qui ndest pas | e cas des ro
polylignes complexes et qui ne tienn  ent pas compte de cet environnement extérieur.

Pour calculer les émissions du es au trafic routier , i | faut di sposer doui

nombre de données brutes  qui ont été rassemblées dans une table
U leréseau routier sous forme cartographique  constitué de li gnes,

U ses 4 coordonnées, sa longueur, son nombre de voies, sa largeur, sa hauteur
par rapport au sol, la hauteur moyenne des batiments adjacents, sa pente en
%,

i le nombre de véhicules avec , si possible , la répartition selon la catégorie de
véhicule (poids lourds, bus, autocars)  circulant sur chaque rue , en moyenne
pour une journée (TMJA : Trafic Moyen Journalier Annuel)

U la vitesse autorisée (considérée comme vitesse maximum) des véhicules
circulant sur chaque voie

U la part des véhicules circulant avec un moteur froid sur chaque voie
II-1-1-b Données brutes concernant le trafic routier

Afin de renseigner dans cette table, le champ du trafic routier en TMJA, nous avons
utilisé les différentes sources mis es”™ notre di sposition paur | a Vi
cette étude et celle s dont nous disposions au préalable.

En novembre 2010, L i di€pdsaitrdes données suivantes concernant le trafic sur
| 6aggl om®r ati on orl| ®anai se

U Rapport « Orléans - requalification des mails section boulevard Rocheplatte -
LaLoire» dd Avr il 2007 r ®al(Sosre® jpar | NGEDI A

i Rapport « Comptages routiers automatiques sur le boulevard Jean Jaures
des semaines 22 et 2x8de dlie 20l00réalsé @aelPROCIA 0
(Source ¢)
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U Rapport « Suppression des trémies sur le boulevar
Etude de circulation »

Saint -Jean et Madeleine -
Ceryx Trafic System (Source £)

d Jean Jaures

ddavril 200

U0 Rapport « Impacts circulatoires sur le corridor en phase de travaux en 2010

et apres la mise en service en 2015
situation actuelle» doéavr il

- 1¢re phas e calage du modéle de trafic en
2009 r ®al i GE®E (beurce % )a

U Rapport « Impacts circulatoires sur le corridor en phase de travaux en 2010

et aprés la mise en service en 2015

phase de travaux et apres la mise en service »

DDE et le CETE (Source ¥)

U Rapport «
Ceryx Trafic System (Source | )

U Rapport « Et ude
Juillet 2010
du

U Val eur s TMJ A

du trafic routier

Etude de circulation insertion CLEO

sur |
du Conseil Général du Loiret

- 2¢me et 3éme phases prévision de t
de Juillet 2009 réalisé par la

» de février 2009 réalisé par

d 6 i mp afcation Bwe wpulevdrd Jean Jaurés »
r®al i s® pour

gSocraeegp) t e d

es grandes Vvoies

sur les autoroutes, rou t

nationales et départementales disponibles pour chaque année depuis 2000)

(Source ")

0 Valeur du TMJA sur certaines grandes voies (Observatoire des Déplacements

de

by

Les données mis es a

notre disposition sont sous format papie

| d Aggl p(BoBrcea@)i o n

. carrefours

9 r ®al

DDE

rafic en

de
e | a

p®n®t r

es

r contenant des

cartographies dut r af i ¢ g u 0 irdférefcar I(flguael f4a6)® o
2.8. Diagramme d’écoulement des trafics de I'Heure de Pointe du Soir : 17h00 & 18h00 2.6. Diag a des trafics j (partie
b
=il L
we ]
|
i
(S
Boine b
- [[Z70) Comptages uilie

08Eans novemre

[iZ7] Comptages mai 2005

2 m Autras complagee Vile

T Oreans anteneurs 3

Compiages vie

Orieans fanvier 2007

| D 150z ven four

N -

. 70000 vén fjour

Figure 4 : Répartition du trafic en HPS (Source; )

Figure 5 : Répartition du trafic en TMJA (Source; )
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Figure 6 : Répartition du trafic en HPS

(sortie de modéle de trafic) sur la zone
dd Or | ®an §Souca €)s t

Ce travail de création de la base
de donnée s a été effectué sous

Mapl nf o en s Bua plap

base de donnée s BD Topo de
| 61 GN et sur | ess
(site G oogle Earth sur interne t).

Le résultat de ce travail est une
carte géo -référencée regroupant
| ensembl e des

sur l a zone do®tu

Cette table comporte 780 brins
routiers répartis en 455 sources
distinctes , ¢ 0 easdire avec un
trafic différent ou une
configuration différente , ce qui
constitue un réseau routier trés
complet.

67100 La Loire

Figure 7 : Réseau routier pris en compte dans la modélisation.
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II-1-1-c Mise a jour des champs de cette table pour chaque brin
Pour chaque brin
e les 4 coordonnées e tlalongueur ont été obtenu es par calcul a partir du SIG

e le nombre de voies a été déterminé avec le champ Nombre_Voies de BD Topo
qui a été corrélé et corrigé par la vue des photos aériennes de Google Earth

e lalargeur a été déterminé e avec le champ Lar geur_Chaussée de BD Topo qui
a été corrélé et corrigé par la vue des photos aériennes de Google Earth

e |a hauteur par rapport au sol (pour les ponts) a été estimé e car le champ
Position_sol de BD Topo (renseigné pardes -1,0,1) ndi ndi g ladautpua s
du brin  mais seulement sa position !

e la hauteur moyenne des batiments adjacents a été déterminée par le champ
Hauteur de BD Topo qui a été corrélé et corrigé par la vue des photos
aériennes de Google Earth

e |apente en % a été obtenu e par la formule

((Z_Fin - Z_Ini)/longueur_en_metres) X 100

a partir des champs Z_Fin et Z_Ini de BD Topo.

Le TMJA de chaque brin a été déterminé a partir de plusieurs documents et
hypotheéses .
Les TMJA donnés page 13 du rapport INGEDIA Avril 2007 (source i ) (figure 5) ont

été intégralement reportés et ont servi de base de référence pour le calcul des TMJA
sur les autres brins.

Pour |l es autres brins, |l es comptages ~ adagéheure
17 (figure 4) ont été utilisés comme coefficient de distribution des TMJA aux
intersections de 2 voies. Par exemple, dans le sens Nord -Sud au niveau du pont

Joffre, le TMJA est de 24100 véhicules et de 35600 véhicules sur le pont ce qui

induit que |l a bretelle dédacc s ~ cette veie au

24100 = 11500 véhicules avec un e HPS de 620. La partie du boulevard Jean Jaures
dans les sens Sud -Nord alimentant cette bretelle posséde un e HPS de 820, pour
laquel le on calcule le TMJA de la fagon suivante : 11500 X 820/620 = 15215. Cette
voie remontant v ers le nord avec un e HPS de 200 par rapport a 820 ce qui donne

un TMJA de 15215 X 200/820 = 3711. Faute de TMJA, cette méthodologie a été
appliguée a chaque intersection quand cela était possible.

Pour les voies connexes en dehors de celle s renseignées par ces figures , les HPS de
la figure 6, issues de sortie de modeéle de trafic ~ ont été utilisé es en considérant que
ces valeurs représentaient 10,5% du TMJA

Enfin pour les autres voies, les TMJA ont été estimés

Le pourcentage des PL du tenanp leocomptaged onP&®EOCI A con
utilisés en faisant une moyenne sur les 2 semaines de mesure. Pour les autres voies

dont cette variable était inconnue, elle a été estimée a 5% pour les grandes voies et

de 0,5% a 1% sur les voies étroites.
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Le pourcentage de bu s a été calculé en utilisant les données disponibles sur le site
internet de la SETAO ( http://www.reseau __ -tao.fr/images/plans/plan/index.html ).

Sur chaque troncon de voie empruntée pa r les lignes de bus, on a sommé le nombre
de bus de chaque ligne pour chaque type de jour (jours semaine hors vacances,
samedi, dimanche et fétes, vacances scolaires avec samedi). Ensuite une moyenne
annuelle du nombre de bus a été calculée en tenant compte des vacances scolaires
et de la typologie du jour en utilisant la formule suivante

Nb bus annuel = 170 X nb bus semaine hors vacances
+ 38 X nb bus samedi
+ 62 X nb bus dimanche

+ 95 X nb bus vacances avec samedi) 365
Dans | e cas do6éune utilisation d&pouncenpgewehus nt age
calcul ® a ®t® soustrait " ce pourcentage de

comptes dans le pourcentage  PL introduit dans la modélisation.

Faute de données disponibles |l e pourcentage doaaéésupposés de
nul et i néa pas ®t ® tenu compte des bus dodal
exempleUlys, Transbeauce, ¢&

Le pourcentage de véhicules u tilitaires légers (VUL) ainsi que le pourcentage de 2
roues introduits dans le calcul des émissions est celui du parc roulant (en milieu
urbain) national en 2008.

La vitesse autorisée qui sera la vitesse maximale a été prise généralement a 50
km/h sauf po ur la zone 30 km/h du Faubourg S aint -Jean et fixé aussi a 30 km/h

| approche des feux de place @Gambettd, Ganrefair Si mpter t ant s

Jean, Carrefour Madeleine, quai Barentin et quai S ain t-Laurent, entrée/sortie de
parking et voie uniquement r éservée aux bus a la sortie de la gare routiére Place
dod Arc

La part des véhicules circulant a froid gui est une donnée nécessaire pour le calcul
des émissions a été fixé e a 41% (part généralement admise en ville ) sauf pour les
voies réservées aux bus (circulant moteurs chauds) ou la part est fixé e a 0%.

- Calcul des émissions routieres

COPERT  (COmputer Program to  calculate Emission  from Road
Transport http://lat.eng.auth.gr/copert/ ) est une méthodologie européenne
permettant le calcul des émissions issue s du transport routier. L  es quantité s de
polluants émis par les véhicules sont évidemment liées aux valeurs limites qui leur

sont imposées par la réglementation en vigueur lors de leur mise sur le marché

mais aussi de nombreux facteurs comme la vitesse moy enne, la composition du

carburant, la température extérieure (nous avons utilisé les données de 2009) |, le

type de voie (Urbaine, Rurale, Autoroutiere). Des résultats de mesures

exp®ri mentales sur bancs 7 rouleaux permesttent

unitaires ce qui conduit a la formule suivante pour les émissions totales pour
chaque polluant

\ Emission totale = émission unitaire X longueur du brin routier X nombre de véhicules

LigrdAi Requalification du boulevard Jean Jaures 6V i | |Odéart & 13

(
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La méthodologie européenne  COPERT wversion IV a ®t ® i ntrodauilt e dan

Circul 6AiI T d®vel opp® p ae caltub desS Prfissiogsuissuesp @dur me t
transport routier avec unrecal cul pour chaque source doune
fonction de la saturation de la circulation généré e par la variation temporelle et la

catégori e de la voie.

Le parc de véhicule utilisé est le parc national roulant en 2008 fourni par le CITEPA

(parc le plus récent disponible) qui donne le pourcentage de véhicules roulant par

type de voie sur 241 cl asses de v@hdeousteens sel or
service, | a cat ®g or i.€fes princpales catactéristiquestde ae parc é

en annexe 4).

Le calcul de cette variation temporelle est donné dans le paragraphe suivant.

- Calcul des variations temporelles dd®mi ssi on

Nous avons ut ilisé les profils des comptages horaires annuels (soit 8760 valeurs )

pour quel ques grandes voies ddourhisd aag plConse®r at i on
Général du Loiret pour les profils mensuels ainsi que les comptages réalisés par

IPROCIA (Source ¢ ) pour | es profils horaires dont la méthodologie de calcul est

donnée ci-dessous.

Le taux do®mi ssion de |l a source mobile subit de
par le flux de circulation. Cette variation temporelle a été prise en compte en
déterminant un pro fil moyen journalier calculé a partir des données annuelles

enregistrées sur les grandes voies de circulation de | 6agg!l o m&mngeut on
remarquer qudune distincti o®sjoumaliegstpBur lBsajoutse s ur | ¢
ouvrés, les samedis et veille s de fétes ainsi que pour les dimanches et fétes. Ces

profils ont ®t ® appliques "’ | d e nsdansbld zoned e s a X e
do®t.ude

Ceci permet de calculer pour chacune des 24 heures de la journée (Hi) selon le type

de jour ( Jour Ouvré JO, Samedi et Veille de Féte s SVF, Dimanche et Jour Férié  DF),
le ratio Ry;, Type/our du nombre de véhicule s par rapport a la valeur du TMJA en

appliguant la formule  suivante pour unjour ouvré :

i=nb heures des jours ourras
B _ 25:1 CGmptﬂgeHi.jﬂurouvré
HiJourGupre — —
TM}Ajpurouvré
La figure 8 représente le profil journalier appliqué aux sources routi eres pour cette

étude . Le profil mensuel est présenté sur la figure 9

Profil horaire moyen sur la zone d'étude

0,12
0,11 -
0,1 -

0,09 - m Profil JO

0,08 - _ _Profil SVF

0,07 - -Profil DF

0,06 -

0,05 - : -

0,04 - +HAHAAAHAAAAH -

0,03 - d - 1 - 4444141 -——

0,02 HTHHHHHHHHH 1 :I -

001 o= Il ilmln glulnlulnln *]*I Figure 8: Profl dd®vol uti on
0 e ‘I‘ e e e % A A rs horaire des émissions du trafic

routier pour chaque type de
jour

1H
2H
3H
4H
5H
6H
7H
8H
9H
10H
11H
12H
13H
14H
15H
16H
17H
18H
19H
20H
21H
22H
23H
24H
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Ratio mensuel annuel
0,095

0,090
0,085
0,080 -
0,075 -
0,070 -
0,065 -

Figure 9 : Profi dd®vol uti on
mensuel des émissions du
tr afic routier .

Il -2 Méthodologie dans la situation apres travaux

Le dessin des voies a été effectué - partir du plan g®n®r al ddameé
par la Source £ Vvisible sur la figure 10 suivante. Ddautr es @toenment s
aussidel 6 ®t ude (Sourcengpct

B Carrefour Madeleine:
Chaussée projetée - création d'une placette
Parking souterrain E Mall: aménagement de surface

Aménagement compté . Limite du domaine public
au titre du projet CLEO

Source : Requalification des espaces publics des mails, INGEROP, février 2009
Figure 10:Sch®ma ddoam®nagement des tr ®miees du boulevard Jean

La démarche de création de la base de donnée s «apres travaux »a été la méme que
celle décrite dans le paragraphe précédent «avant travaux »

Seules les données router es ont ®t ® modi fi ®es. Afin de ne p
facteurs, |l es donn®es doO6®mi ssions du chauffage |
secteurs ddactivit® contenus dansesdamslaparteastr e n
de cette étude apres trav  aux.
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En revanche , il a fallu modifier le dessin dans la table routiere puisque certain es
voies auront disparu (trémies Jean Jaures, bretelles des boulevards ) apres travaux
et ddautres notamment | 6entr ®e/ sortie edles par ki

plac es Madeleine et S aint-Jean seront cré ées (figure 11).

Place
Dunois
Place
Gambetts
FaubourgSaintJean

Rue des Carmes

n

aubourg Madéeine

La Loire

Figure 11 : Réseau routier pris en compte
dans la modélisation  apres travaux .

Cette table comporte 740  brins routiers répartis en 443 sources distinctes , c 0 eas t
dire avec un trafic différent ou une configuration différente, ce qui constitue un

réseau routier trés complet.
Voici toutefois les modifications apportées au tracé initial

U Nouveau boulevard Jean Jaures :
e Sa position a repris la position des bouleva rds extérieurs

e Chaque sens a été mis a 3 voies, chacune de 3 m de largeur soit une largeur
totale de 9 m

U Cr®ation des voies ddacc s au nouveau parkincg
e Utilisation des voies existantes du parking en contre allée dans le sens Sud -Nord
comme entrée et sortie du parking souterrain coté hypercentre et création de 2
petits brins déentr ®e de parking
. Création de la sortie dans le sens NS du nouveau parking souterrain Jaures
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